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Forord

Detta ar en lite skrift som tar upp vissa delar av ett trafikspel.

FREMOs trafikspel &r en realistisk variant av hur det en gang fungerade pa “de stora
jarnvagarna”. Vissa forenklingar av verkligheten har gjorts for att spelet ska fungera pa en
storre modelljarnvag. Dessutom har vi valt att forenkla bade stations- som akande personals
uppgifter, for att alla ska kunna hitta en lamplig uppgift.

For den nyblivne trafikspelaren sa ar det lampligt att borja som akande personal. Vissa andra
med fallenhet for stationsarbetet gar direkt pa den biten.

Eftersom varje land har sin egen variant pa vagnskort, fraktsedlar, TAM-blad mm sa tar vi
hér upp den svenska varianten.

Min forhoppning ar att denna lilla text ska ge dig en god grund for trafikspel enligt FREMOs
idéer.

Hjartligt valkommen till ndgon av FREMOs traffar!

Vi finns pa webben under adress: http://www.fremo-sverige.org och FREMOs huvudsida
finns pa: http://www.fremo-net.eu eller postledes till

FREMO eV.
Postfach 100 536
D-64205 Darmstadt
TYSKLAND

Urban Johansson
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Trafikspelet

Trafikspel — vad ar det?

Trafikspel &r en form av organiserad korning (trafik) pa modelljarnvégen.

Ett trafikspel kan vara allt fran ett tdg som kors runt pa en rundbana, som stannar med vissa
bestamda mellanrum vid banans enda station. Liksom en jéttelik anlaggning med 100-tals
deltagare dar man kor med snabbklocka och strikt enligt forebildens system.

Ett trafikspel planeras for att Iata deltagarna kunna spela med i olika roller, samt att tdgen ska
ha en funktion att fylla. Man forsoker i mojligaste man matcha godsavsandare med
godsmottagare. Om det inte gar sa skickas godsvagnarna till och fran sk tdgmagasin.

Lok och personvagnar planeras in i fasta omlopp. Varje station bestéller/skickar sedan vagnar
enligt de fraktuppdrag som finns pa stationen. Ofta finns det sk stationsdatablad dar man ser
vilka godsslag som kan tas emot resp skickas.

Vid storre trafikspel anvands ibland en "distriktsadministration”, som t ex ansvarar for lok-
och vagnsomloppen. Det kan bl a vara att se till att tomma vagnar inte gar till och fran
tagmagasinet mellan varje uppdrag utan gar direkt till lastningsstationen.

Foreningen FREMO har trafikspel pa moduljarnvagar som barande idé. Inom FREMO
anordnas bade sma och stora traffar med olika varianter pa trafikspel — allt fran enkla
tidtabellslagda kérningar med vagnslastgods till hogt avancerade traffar dar man sa langt som
mojligt kor efter forebildens regler och krav. FREMOs trafikspel tillhor ett av de mer
avancerade trafikspelen inom MJ-varlden.



Tjanstebeskrivningar

Tjanstebeskrivning for ett FREMO-trafikspel.

Vid tjanstgoring pa ett FREMO-trafikspel skiljer vi pa tva tjanstegrupper; stationspersonal
resp. tagpersonal.

Stationspersonal bestar bland annat av stationsinspektorer, tagklarerare, stallverksoperatorer
och véaxlare for att ndmna nagra av de viktigaste.

Till tagpersonalen raknas framst lokforare och tagbefalhavare, men dven andra kan
forekomma.

Forklaring

Arbetsuppgift = enskilt moment som ska utféras

Befattning = lika med tjanst = roll i trafikspelet

Bevakad station = station dar tagklarerare (tk) eller tagledare (tl) tjanstgor
Lokforare (If) = person som framfor tag, lok, motorvagn eller annat fordon pa rélsen
Obevakad station = station som ar stangd for tagméten

Stationsinspektor (stins) = &gare/ansvarig av storre stationsmodul
Stationsforestandare (stf) = dgare av mindre stations eller hallplats modul
Stationskarl (stk) = 6vrig person som tjanstgor pa en station
Stationspersonal = de som tjanstgor pa en station

Stallverksoperator = person som skoter ett stallverk, kan dven vara tkl
Tjanst = roll i trafikspelet

Tjanstetidtabell (tjt) = en tidtabell for i forsta hand tagpersonalen

Tag = ensamt lok, lok och vagnar samt ralsbuss

Taganmalan (TAM) = sakerhetssystem for jarnvagen

Tagbefalhavare (tbfh) = den som har ansvaret for ett tag inkl gods och/eller passagerare
Tagexpedition = tagledarens och/eller tagklarerarens arbetsplats
Tagklarerare (tkl) = den som ansvarar fér en stations drift under ett krpass
Tagledare (tl) = den som leder och Gvervakar trafikspelet

Tagpersonal (tps) = samlingsbegrepp for de som tjanstgor pa ett tag
Vagnuttagning = ett tdg som véxlar utanfor stationsgransen

Véxlare, rangérpersonal = de som véxlar och rangérar vagnar pa en station



Stationspersonalen

Utfor de pa stationen forekommande arbetsuppgifterna. Det kan vara expediering av
ankommande och avgaende tag. Ett tag far inte sdndas ivag utan att tdganmélan (TAM) ar
utvéxlad med nasta station.

Stationsinspektor resp stationsforestandare

Den som ansvarar for modulen under motet, vanligtvis dgaren. Pa storre stationsmoduler
kallas dgaren stationsinspektor (stins). P4 mindre stationsmoduler och/eller hallplatser kallas
agaren for stationsforestandare (stf)

Stationskarl

Vidare bestar arbetsuppgifterna i att vaxla pa stationen. Fran det ankommande godstaget
vaxlas vagnarna ut till resp spar for lastning eller lossning. P4 samma sétt ska vagnar som ar
fardiglastade eller lossade véxlas in i godstaget efter tofh:s anvisningar. Detta kan bli en
kravande uppgift da vagnarna ska véaxlas in i pa sina bestamda platser i taget. Det blir ofta
manga vaxlingsrorelser for att fa det rétt.

Om stationen har tillgang till ett vaxellok, kan stationspersonalen anvéanda detta till vaxling.
Om inte s& anvands tagloket, och stationspersonalen assisterar tagpersonalen. Det &r viktigt
att planera vaxlingen noga sa att den kan utforas inom tidtabellens ram. Detta staller hoga
krav pa foraren av véxelloket eller tagloket och véxlingspersonalen. Det blir darmed en
spannande och kravande tjanst pa stationen.

Stallverksoperator
Stallverkspersonal finns pa de stallen dar man véljer att ha sarskild personal for tagklarering
och/eller dar mycket vaxlingsarbete forekommer.

Tagklareraren

Med hjélp av TAM-systemet blir linjen mellan tva stationer klarerad. TAM utvaxlas mellan
tagklarerarna (tkl) pa resp station. Forst nar tkl har forsakrat sig om att linjen mellan de bada
stationerna ar fri far avgangssignal ges. For TAM anvands telefon eller telegraf, om det inte
finns sa utvaxlas TAM muntligen mellan stationerna eller formedlas av tagpersonalen. Vid
TAM-trafik &r bada stationernas tagklarerare lika ansvariga for att tagtrafiken utfors sakert
mellan sina resp. stationer.

Da del av strackan ar fjarrstyrd skall gransstationen vara bemannad med tkl. Samma géller
om en stracka trafikeras enligt systemet med tagledare och tagorder.

Véaxlare/rangérpersonal

Véxlare/rangérpersonal finns pa stationer dar man har mycket véxling. Det kan vara en och
samma person som bade véxlar och kor vaxelloket. Eller ett mindre arbetslag som som delar
pa uppgifterna att skota stallverk, lagga om véxlarna, kora vaxelloket samt koppla av och pa
vagnar.

Ovrigt
Pa mindre stationer kan alla stationstjanster utfras av en och samma person.



Tagpersonalen

Tagpersonalens uppgifter ar att framfora tdg. Om det gar s& bemannar man varije tag med
lokforare (If) och tagbefalhavare (thfh). Dessa skall vara pa plats i god tid fore avgang. De
blir tilldelade ett lok och en kérkontroll (FRED-handtag) med adress till det lok de skall ha,
samt en tjanstetidtabell av tagledaren (tl). Under trafikspelet foljer de med sitt tdg pa vagen
genom modellbanan.

Handkontrollen ar av "walk-around”-typ, sa att lokféraren kan ga vid sidan av taget.

Lokféraren

Lokforarens uppgifter ar, i forsta hand, att framféra taget med hansyn till kortillstand och
tidtabell. Han skall dven vara uppmérksam pa signalerna langs linjen och pa stationerna.
Lokforaren (If) och tagbefalhavaren (tbfh) ser tillsammans till att antalet vagnar star i rimlig
proportion till lokets drag- och bromskraft.

Tagbefalhavaren

Tagbefalhavaren har det yttersta ansvaret for taget. Vidare haller han kontakt med
tagklarerare/tagledaren och forvaltar vagndokumenten. Fére avgang kontrollerar han att
vagnsdokumenten (vagnskorten med fraktsedlarna) ar pa plats och i ordning. Dessutom att
alla vagnar star i ratt ordning i taget. Vagnskorten sorteras efter vagnarnas ordning i taget,
dvs forsta vagnens kort ligger 6verst osv.

Tagbefalhavarens arbetsplats ar i F-vagnen (konduktorsfinkan). Normalt ska det alltid vara en
vagn med "F”-avdelning i varje tag. Undantag galler:

1, om If och thfh ar samma person, t ex motorvagnar, heltag och likn.

2, personalbrist

Nar taget anlander till en station tar tbfh kontakt med stationspersonalen. Med vagnskorten
som grund ser han vilka vagnar i taget som &r destinerade till stationen. Dessa vagnar skall
vaxlas ut ur taget. Pa samma sétt anvisar stationspersonalen vilka vagnar som skall véxlas in i
taget. De olika vagnskorten byts mellan tbfh och stationspersonalen.

Vaxlingen sker i samarbete med stationspersonalen. Stationspersonalen ser till att vaxlingen
ar fardig till nasta tdgs ankomst. Om stationen har tillgang till vaxellok ska det loket normalt
utfora eller hjélpa till med vaxlingen.



Driftformer pa linjen och stationer

TAM-trafik

Bevakade stationer
Pa bevakade stationer tjanstgor en tagklarerare, som har ansvar for tagexpedieringen.
Tagklareraren kan ha hjalp av andra personer som t ex stationskarlar och véxlare.

Obevakade stationer

Till obevakade stationer réknas stationer dar ingen personal tjanstgor. Det innebér att den
obevakade stationen réknas som en del av linjen. Vissa undantag finns och det kan vara nér
man har sk tagledardrift och kér med tagorder.

Linje
Till linjen raknas sparet mellan tva bevakade stationer. Linjen raknas mellan bevakade
stationers infartssignaler. Om infartssignal saknas sa raknar man till yttersta vaxeln.

Fjarrtagklarering

Fjarrtagklarering eller Tagledardrift och tagorder

Vid tagledardrift ar uppgifterna fordelade pa ett lite annorlunda satt. Det &r en driftsform som
anvands da man inte har bemannade stationer. Alla stationer raknas som bevakade och
tagpersonalen gor ut- resp in-anmalan till tagledaren.

Da taget har order att ga fran A via B till C kor taget fran A till C utan att géra in- resp ut-
anmalan for station B. P& de obemannade stationerna ska tagbefalhavaren ta kontakt med
tagledaren och anmala ankomst. Tagbefalhavaren ska ha en tagorder innan han far kora
vidare (avgangstillstand).

Tagorder kan vara muntligen eller skriftligen.

En variant ar att man har skriftliga tagorder, dar det klart och tydligt framgar vad som galler
resp tags fard pa strackan. Dar kan dven ev moten vara inskrivna.

Pa stationerna ska tbfh hjalpa If med véxling och sorjer for sakring av tagvagen.



Tidtabell, omloppsplan och sammansattningsplan

Liksom hos forebilden anvander man olika typer av tidtabeller och andra planer. Beroende pa
traffens storlek och antalet deltagare sa varierar det.

Det absolut vanligaste &r att man har en tidtabell i grafisk form samt tjanstetidtabeller. Det
finns flera varianter pa tidtabeller och planer.

Tidtabell

Som grund for trafiken har man en tidtabell i grafisk form, dar man kan se hur de olika tagen
ror sig. Ofta har de olika tagen eller tagslagen olika farger.

Tidtabell Mariefred - Rundhéllen TM -09
Tidskala 1:6, varje modelltimme motsvarar 10 reella minuter.
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Persontag Loktag, Tagnr 2-3 V och pso. L ej till Mfa.
Persontag Loktag, Tagnr 4-5 Dgl.

Persontag Loktag, Tagnr 6-7 Dgl.

Persontag Loktag, Tagnr 8-9 Dgl. M ej till Mfa.

Ralsbuss Tag nr 21-22 Dgl u L och pso.
Ralsbuss Tag nr 25-26 V och pso.
Ralsbuss Tag nr 27-28 Dgl

—— Rélsbuss Tag nr 23-24 V u L och pso.

Godstag Loktag, Tagnr 51-52 V u L och pso.
-=--- Godstag Loktag, Tagnr 53-54 V u L och pso.
-=--- Godstag Loktag, Tagnr 55-56 V u L och pso.

Ovan ar en kombinerad graf och omloppsplan.

Vanligtvis har man den grafiska tidtabellen (graf) och de andra planerna pa var sitt ark.

| exemplet ovan s har man utgatt fran en grafisk tidtabell och ”bundit ihop” de olika tagen
med en linje som visar hur loket kér under trafikdygnet.

Har har bade Mariefred och Folkesta 2 linjer, det ar for att man ska kunna se pa vilket av
sparen som taget tas in pa. Rundhallen har 3 linjer och dar anvands sammanlagt 3 spar for
rundgangar och uppstéllning av vagnar.



Vagnssammansattningsplan

Vilka vagnar som gar i resp tag (framst persontag) finns i sammansattningsplanen.

En variant pa sammanséttningsplan finns nedan. Denna sammansattningsplan omfattar bara
persontagen. Godstagen har sina sarskilda transportuppdrag (fraktgods resp timmer) sa i detta
fall behovs ingen sammanséttningsplan.

Tagnr Loktyp Tjanst

2

O oo~NOOTh~ W

T

W U T TTUTTTO

101
101
102
102
103
103
103
103

Tjanstetidtabell

Vagnssammansattning

Lok + B + B + F + il- & expressgodsvagnar

Anm
B+B+F+Lok

Farsk fisk gar sist i taget.
A+B+D+ Lok Postvagn (Litt D) kopplas av i Mfd.

Lok +A+B

Il- & expressgodsvagnar + A+ B + F + Lok

Lok+A+B+F
A+B+B+F+Lok

Lok+A+B+B+ F+D Postvagn (Litt D) tillkopplas i Mfd

Tjanst 101
05.00 Rundhéllen
Pt 2. V och pso.
Tbfh
Sth 60 Lok Sa. Ax 20.
Brgr P. Brtal 60
2] 3 Ank. | Avg. X 1 2] 3] Ank. | Avg. | X
6.00 51 Ruh
6.10 6.15 Fok
2d 6.25 7.00d Mmfd
7.05d Mfa
d = Ej Lordag.
Bt 3. V u L och pso. Pt 3. L och pso.
Tbfh Tbfh
Sth 60 Lok Sa. Ax 30. Sth 60 Lok Sa. Ax 20.
Brgr P. Brtal 60 Brgr P. Brtal 60
213 Ank. | Avg. X 1 213 Ank. | Avg. X
7.20 2 Mfa
2 7.25 7.30 Mfd 7.40 2
7.40 7.55 22 Fok 7.50 7.55
8.05 Ruh 8.05

For varje tag som gar finns en tjanstetidtabell (tjt). Ovan visas ett exempel pa tjt enligt svensk
modell. | tidtabellen star vilken tjanst eller tur (arbetspassnummer) man har. Nar man skall
vara i tjanst (klockslag) och pa vilken station som tjansten borjar. | detta fall sa omfattar
tjansten en ToR-kdrning med persontag nr 2 fran Rundhallen till Mariefred och tillbaka med
det blandade tag nr 3 till Rundhallen.
| kolumn 2 ar avvikande signalbilder avbildade. Nésta kolumn (3) visar vilket spar taget ska
tas in pa, om det inte ar huvudsparet. | X-kolumnen finns métande tags nummer.



Trafikspel i bilder

Innan trafikspelets bdrjan ska
vagnskorten forses med
fraktsedlar. Pa de stora

1 tdgmagasinen gors detta
| l6pande. Man ska ha de

forsta tagen klara i god tid
innan spelomgangens start.
Pa banans 6vriga stationer
gors detta I6pande eller
mellan korpassen.

Innan avgang kontrollerar
tagbefalhavaren och
lokforaren taget.

Samt att taget pa
utgangsstationen stammer

== med vagnskort och
| fraktsedlar.

Lokf6raren kor ut taget pa
linjen samtidigt som
tagbefalhavaren beger sig till

{nasta station.

Tagbefalhavaren tar med sig
vagnskorten. Samt meddelar
stationspersonalen pa nasta
station vilka vagnar som ska
kopplas av.




Stationspersonalen
informerar samtidigt
tagpersonalen vilka vagnar
som skall med taget.
Tagpersonalen och
stationspersonalen vaxlar ut
= och in vagnar i taget.

Om stationen ar utrustad med
vaxellok sa skoter det om
vaxlingen. I annat fall sa
maste tagloket vaxla
vagnarna till ratt plats.

Nér vaxlingen &r Klar byter
tagpersonalen och
stationspersonalen vagnskort
for de vagnar som ar ut- eller
invéaxlade i taget.

Efter en bestamd tid pa
stationen &r vagnarna lossade
eller lastade. Vagnarna ar da
disponibla for nya
fraktuppdrag

Vagnskorten forses med nya
1 fraktsedlar.



Fraktsedlar & vagnskort

Inledning

De flesta kommer i kontakt med fraktsedlar och vagnskort for forsta gangen pa en
FREMO-traff. Fraktsedlar och vagnskorts kort anvands for att halla ordning pa vilken vagn
som ska vart och med vilken last. Fraktsedeln ar den lilla (visitkortsstora) papperslappen som
sticks ner i fickan pa vagnskortet. Pa fraktsedeln star vart vagnen ska skickas och vad vagnen
ar lastad med. Nar traffen ar dver kastar vi fraktsedeln. Nagot mer var det vél inte, eller hur?

Vad &r vad?

Adresslapp = den markning som anbringas pa vagnen i helskala, motsvaras av:

Fraktsedel = det blad som anger: avsdndare, mottagare och vilken sorts gods.

Vagnskort = ett kort med tekniska uppgifter om vagnen. (dvs de uppgifter som finns pa

vagnen i original samt modellens tekniska data)

Vagnslitt = med olika bokstavsbeteckningar anges vilken sorts/typ vagn det ér.

Vagnsnummer = vagnens "personnummer”. Pa traffar ar det viktigt att inte tva vagnar har
samma individnummer, detta for att undvika sammanblandning under trafikspelet.



Uppstallningsstationer

P4 FREMO anvéander vi uppstallningsstationer aktivt for att spegla vérlden som befinner sig
utanfér modellanlaggningen. Dessa uppstallningsstationer har stationsnamn som andra
stationer. Men namnet ar i grunden bara ett namn, sa for att kunna placera stationen
geografiskt anvands en fargkod. Varje farg representerar ett vaderstrack eller en geografisk
region.

| Sverige valde vi Hallsberg som utgangsstation och da blev fargvalet foljande:

Farg Riktning och motsvarande landskap

Soder; Blekinge, Skane, Smaland och Oland

Vaster; Halland, Vastergotland och Bohuslan

Angermanland

Svart Nordost; Gastrikland, Halsingland och Medelpad

Brun Nordvast; Dalarna, Dalsland, Harjedalen och Varmland

Bla Norr; Lappland, Jamtland, Norrbotten, Vasterbotten, och

Orange &r en ny foreslagen farg som tanks omfatta Hallsberg-Orebro och vara samlingsplats
for tomma godsvagnar.

En uppstallningsstation kan ha en eller flera farger tilldelade, detta for att kunna representera
flera delar av landet. Den vetskapen gor det mojligt for oss att tillverka fraktsedlar som kan
anvandas flera ganger. For att kunna gora detta maste stationen eller industrin som frakterna
ska till eller fran placeras geografiskt. Utifran denna placering ges en passande fargkod. Vart
stationen eller industrin ar placerad méa byggaren sjilv bestimma. Ar modellen baserad pa
verkligheten bor den placeras med hansyn till kartboken. Om modellen inte &r baserad pa
verkligheten kan den placeras dér det passar dgaren.

Poangen med att ha en fargkod ar att relatera stationen eller industrin till det som "inte &r
med” pa traffen. D& kommer frakterna till den stationen eller industrin att ga till den
uppstéliningsstation som har den aktuella fargen.



Fraktsedlar

Nagra exempel

Bestdmmelsestation

Godsmottagare

Jarnvagshotellet

Epok | Littera

m |Gl

Last

Drycker, 12 ton

Avséandningsstation

Goteborg

Avsandare

J A Pripps

Ovriga noteringar

Koldkansligt

Urban Johansson

‘ Bestdmmelsestation \

Godsmottagare

Timmer & Tra AB

Littera RP 25

I O,R

Epok

Last

Ramsag, 25 ton

Avséandningsstation

Avsandare Axelavst <9m

Sagar och Hyvlar AB

Ovriga noteringar

Urban Johansson

Fraktsedeln till vanster &r en fraktsedel for drycker till Valskogs
jarnvégshotell.

Godsmottagaren ar ”Jarnvéagshotellet” i Valskog, vilket skrivs i rutan
under bestdammelsestationen. Ld&mpliga vagnar att transportera dricka i ar
tackta, slutna vagnar. G eller 1. De foreslagna/lampliga vagntyperna
skrivs in i rutan for "littera”. Epok-rutan anvands nar man vill avskilja
olika epokers laster fran varandra.

| ”Last”-rutan framgar vilken sorts vara/last som frakten samt vikten pa
lasten. Vikten &r angiven sa att man kan lasta lamplig vagn. Tyngre gods
kan ibland, delas pa 2 mindre vagnar. | sadana fall sa skriver man ut tva
nya fraktsedlar, en per vagn. Denna transport bestar av 12 ton dricka.
Drycken skickas fran firma JA Pripps i Géteborg.

Under rubriken ”6vriga noteringar” skriver man in transportvillkor. |
detta fall sa skriver vi "koldkansligt” eftersom lasten inte far frysa. Andra
exempel kan vara "ilgods” eller ’systemtransport”.

For il- eller expressgods sa har fraktsedlarna ofta en diagonal,
hogerstalld, rod rand, for transporter pa vagnar med sth 90 (100) eller
hogre.

Detta ar en ”en-végs transport” och fraktsedel placeras vid "Goteborg”
innan trafikspelets start.

Om man vill sa kan man farglagga stationens bakgrund, da kan
fraktsedeln anvandas nar ndgon av stationerna inte r med i trafikspelet.
Endast da de bada fargerna ar tilldelade samma uppstéllningsstation blir
det problem, da kan inte fraktsedeln anvandas.

Nasta variant pa fraktsedel ar for en transport av en ramsag fran
"Sagar & Hyvlar” till "Timmer & Tra” i Kattistrask.

Brevid littera-rutan ser vi noteringen "RP 257, vilket betyder att vagnen
maste ha hjul enligt RP 25-normen — det star pa vagnens vagnskort. Det
betyder att endast vagnar med RP 25-hjul far anvandas. Andra noteringar
kan vara "Rullbock”, om vi tdnker oss dverforingstrafik.

Lasten ar en ramsag, vilket betyder att det & en maskin i ett stycke, lasten
far inte delas pa flera vagnar. | rutan avsandare sa star ”Axelavst <9m”
vilket betyder att vagnens axelavstand inte far dverstiga 9 m, formodligen
sa dras vagnen 6ver en vagnvandskiva pa fabriken.

Givetvis sa kan man ta med “tomma fraktsedlar” for att pa plats skapa
nya transporter eller skicka ivég ett ev 6verskott av tomvagnar till lamplig
mottagare/station. Nar man skriver nya fraktsedlar ar det viktigt att
stdmma av med mottagande station sa att man undviker
“vagnanhopning”.



Bestdmmelsestation

Littera
E

Avsandningsstation

Avsandare

RAG

I / Kohle, 18 ton

Vechta

Tom / Leer

Avsandare

Lokstationen

Ovriga noteringar

Vand fraktse

it

Olvriga noteringar

Van sedeln!

Urban Johansson

Urban Johansson

Har har vi en dubbelsidig, tvavéags
fraktsedel. Denna fraktsedel anvands
for transport av 18 ton kol, fran
Vechta till Mariefred och for
tomvagnarna tillbaka till Vechta.

Fraktsedeln &r dubbelsidig, pa ena
sidan finns lastbestéllningen och pa
andra sidan finns motsvarande
tomvagnsbestéllning.

Fraktsedeln viks pa mitten och satts i
med lamplig sida fram. D& vagnen
kommit fram vands fraktsedeln och
vagnen anses lossad/lastad. Att
fraktsedeln ska vandas framgar av de
bojda pilarna, liksom texten "Vand
fraktsedeln”.

| verkligheten fanns det flera varianter pa detta tema. Det fanns vagnar som ”pendlade”
mellan tva stationer, dessa vagnar hade ofta paskriften ”Atergéngsvagn”. Eller en hel textrad:
”Atergdngsvagn Oxd — Et — Oxd” (Oxd = Oxelésund, Et = Eskilstuna) som det stod pa en
O-vagn som gick mellan Oxelésund och Eskilstuna.

Andra vagnar lastades pa ett stalle och séndes till olika mottagare, da var vagnen ofta forsedd
med en text, t ex ”Atersandes Tom Vértan”.

Dessutom fanns det sk kursvagnar, vilket var vagnar som gick i en speciell relation med vissa
tag. Vanligtvis var det sarskilda godsvagnar (typ G) som gick mellan stationer med mycket
styckegods, detta for att spara in pa antalet omlastningar. Det fanns vagnar som lastade pa 2-
3-4 olika stationer innan de séndes till mottagarstationen. Motsvarande vagn gick i omvant
omlopp pa véagen tillbaka”. Notera att det ibland kunde ta flera dagar fran
avsandningsstationen till mottagningsstationen. Darfor att alla tag inte gick alla dagar. Pa
flera mindre banor gick godstaget i en riktning for att sedan atervanda nasta dygn. En annan
I6sning var att kora godstagen fram och ater varannan dag.



Felrapport eller skadeanmalan

Bestdmmelsestation

Mottagare

For reparation!

Ater till agaren
ater via: luftfrakt/ jarnvég

[ Vagnen spérar ur

[ Vagnen ar for latt/ tung
[ Vagnen rullar daligt

[ Felaktigt hjulmatt

[J Kopplet behdver justeras
[ Saknar bygelkoppel

O

Avsandningsstation

Avsandare

Urban Johansson

En helt annan typ av fraktsedel &r den sk felrapporten eller
skade-anmalan.

Det ar helt enkelt en fraktsedel med text for de vanligaste
bristerna pa en vagn. Om man upptacker att en vagn sparar ur
pga hjulfel eller har nagot annat fel som gor att den inte kan vara
med i trafikspelet sa noterar man bristerna pa felrapporten.

Vagnen med felrapporten ges till &garen alt skickas till &garens
"hemstation”. Den felaktiga vagnen kan ga sist i tag eller i ett
speciellt tag.



Vagnskort

Varje vagn atfoljs av ett sk vagnskort. Pa vagnskortet finns lite kort information om
forebilden samt tekniska data om modellen och viktigt — vem som ager modellen.

Vad betyder de olika littrabeteckningarna?
Personvagnar delas in i féljande littera (typer):

A = l:aklass

B = 2:dra klass

C = 3:dje klass

D = Postvagnar/postkupéer
F = Resgods

BC = Liggvagn

WL = Sovvagn

R = Restaurang / servering
S = Konferens- specialvagnar

Det finns givetvis en méangd varianter, t ex kombinerad 1:a & 2:a klass som da kallas AB.

Godsvagnar grupperas i olika littera (typer). Pa vagnskortet skall huvudlitterat svara noterat.
Huvudlitterat &r den eller de forsta bokstaverna i litterabeteckningen. Vissa privatvagnar har
enbart den numeriska (sifferkoden) beteckningen.

Huvudlitteran, mycket grovt, indelas i foljande grupper:

E = Oppen vagn av ladtyp

F = Oppen vagn med hogt traskrov

Fb = Rymlig vagn for tréflis (t ex Limas flisvagn Litt Fb-u).
G = Sluten vagn

Gbls = Sluten standardvagn (t ex SJs standardvagn litt Gbls fd G)
Gbs = Stor sluten standardvagn (t ex SJs standardvagn litt Gbs fd Gre)
H = Sluten vagn av specialtyp

| = Sluten isolerad vagn

K = Oppen vagn med laga lammar

L = Flakvagn av specialtyp

Lgjs = Containervagn

(M) = Malmvagnar, manga marktes aldrig om till UIC-littera
O = Oppen vagn med hoga lammar

Os = Oppen vagn med stor lastyta

Q = Tjénstevagnar

R = Oppen vagn for langt gods

S = Oppen vagn av specialtyp

T = Sluten vagn med 6ppningsbart tak och skjutbara vaggar
Ua = Vagn for tyngre massagods

Ud = Vagn for lattare massagods

Uai = Specialvagn, t ex for transport av transformatorer

Uh / Z = Cisternvagn for flytande varor

Uc = Silovagnar



Hur kan ett vagnskort utformas?

Vagnskortet ska vara cirka 140 ganger 94 mm, dvs A6-format, matten ar inte Kritiska.
Fickan for fraktsedlar ska rymma fraktsedlar i storlek 82 ganger 43 mm.

Vagnskortet gors lampligen i kartong med en vikt pd 160 gr och fraktsedelfickan ar
lampligen en visitkortsficka.

Det fungerar aven bra med dubbelvikt kopieringspapper som lamineras. Vilket
rekommenderas eftersom vagnskortet haller battre samt blir smidigare att hantera.

Fram- eller forebildsidan, med faktauppgifter om férebilden

Vagnsnummer
86 759 SJ
Litt T
I Oe IV Oms
UIC-typ Beskrivning Broms KE-GP
O Oppen vagn med | I
hoga lammar -
Ldb 12,2 m |Lastar
Axelavstdnd 7,5 m [Lastlangd 1,0 m
Vn Vr 11,5 ton |Lastyta 30,8 m2
Sth 100 km/h 33 m3
Lastinstruktion
RIV
Ja_ [RP25 Ja

Pa fram- eller forebildsidan finns alla uppgifter for trafikspelandet. Lite férenklat kan man
saga att har ska alla uppgifter som finns pa forebilden finnas med.

Langst ner finns uppgift om vagnen &r férsedd med axlar for rullbockstrafik. Det finns daven
en ruta for vagnens hjulprofil.



Bak- eller modellsidan med uppgifter om modellen

Vagnsnummer

86 759

Skiss

Modellens kannetecken Markning under vagnen
Agare: Tillverkare Marklin

Sven Svensson Koppel-typ B Hjulsats Luck |[Lob 141 mm
Storgatan 12 A - - - -

S-123 45 STORSTAD NEM-ficka NEJ Innermatt 14,3 mm | Vikt 40 gl’
SVERIGE KK-kuliss Nej [Flanshsid 0,65 mm

+46-8-1234567 Fjadrande buffertar Nej |Hjulprofil RP 25

Pa bak- eller modellsidan av vagnskortet fyller man i uppgifter om sjalva modellen.

Dér finns &garens namn och kontaktuppgifter. Mérkningen ar en kombination av
"landsfarger” (blatt och gult for Sverige) samt en dgarsignatur. Ett tips ar att marka vagnen
med vagnsnummer pa undersidan med stora tydliga tecken, eftersom littrat oftast ar svarlast
pa modellerna. Pa de svenska O-vagnarna ar det nast intill omgjligt att enkelt lasa
littrabeteckningarna och vagnsnummerna.



Tagtrafiken

Den som ar bevandrad i olika jarnvagars SAQO inser snabbt att detta trafikspel 4r en mycket
forenklad variant av TAM-systemet.

Begrepp och forklaringar.

Forklaringar eller vad ar vad?

Avgang = signal som betyder att tdget ska avga, avgangstillstand behdvs ej da ”Avgang” ges

Avgangstillstand = tillstand att avga enligt tidtabell, galler endast obevakade stationer

Linje = strackan mellan tva bevakade stationer

Station = strackan mellan stationens bada infartssignaler

TAM-blad = det blad dar varje tags ankomst resp avgang fors in.

Taganmalan TAM) = kallas det trafiksystem dar varje tkl ansvarar for sin station och strackan
till nasta station

Tagklarerare (tkl) = den som ansvarar/utfor for tags ankomst och avgang pa stationen

Tagledare (tl) = den som ansvarar for tagtrafiken, pa hela eller en del av banan

Tagordning = en lista dar alla tag som berdr en station ar uppskrivna i tidsordning

Taganmalan, bakgrund

Enligt den svenska SAO:n (Sékerhetsordningen) bestér taganmalan av 3 delar.
1, Klart-anmélan = dvs att man far skicka ett tag

2, Ut-anmalan = dvs taget har avgatt

3, In-anmélan = dvs taget har ankommit

Inom FREMO

Pa traffar sa kor man efter snabbklocka och det gor att man inte hinner med att utvaxla TAM-
anmalan enligt gangse praxis. Darfér har man inom FREMO utvecklat en "kortvariant” som
béattre passar mot trafikintensiteten och samtidigt ger full s&kerhet. Man har helt enkelt slagit
ihop “Klart- och Ut-anmalan”, dar man avser bade "klart” och “tag ut” pa samma gang. ”In-
anmalan” sker pa vanligt satt.

Snabbklockan gar snabbare &n en vanlig klocka, vanligast ar en relation pa 1:6. Spannvidden
ar dock stor, alla varianter fran 1:3 till 1:8 forekommer.

Bade graferna och TAM-bladen ser olika ut pa de olika jarnvagsforvaltningarna. Inom
FREMO 4r det 6nskvért att man anvénder en grafisk tidtabell eller TAM-blad som
aterspeglar resp. lands variant.

Hér har vi anvént en variant, latt praglad av de svenska graferna och TAM-bladen.



Tagklarering for ett FREMO-trafikspel.

Hur man skickar ett tag fran station A till station B

Tagvagsklargoring mellan stationerna A och B.

Tkl pa station A undersoker foljande innan han begar "Klart 01 till B”:

e Forsakra sig om att inga tag finns pa strackan. Detta gors genom att kontrollera TAM-
boken, dvs inga "tomma rutor” ska finnas i foregaende rad.

e Kontrollera att ingen tagrorelse sker utanfor stationsgransen.

e Notera tignummret (01) i rutan "Tag nr”.

e Ringer tkl pa station B och begér ”Kan jag fa klart 01 till B”? Om tkl A inte far
"klart” fran tkl B sa skriver inte tkl i TAM-bladet.

e Fyllai TAM-bladet. Genom att satta ett X i rutan for "Klart / Ut”.

Tkl pa station B (tagets ankomststation) ska undersoka féljande innan han lamnar "Klart-
anmélan’:

e Forsakra sig om att foregdende tag, fran station A har kommit fram i sin helhet till
station B. Detta gors genom att kontrollera TAM-boken, dvs det skall inte finnas
nagra tomma rutor i raden ovanfor.

e Kontrollera att ingen tagrorelse sker utanfor stationsgransen.

e Meddela tkl pa station A med orden: "Klart 01 till B”.

e Fyllai TAM-bladet, med tdgnummer (01) i “Tag nr-rutan” samt

sétta ett X i rutan "Klart / Ut”.

Da har man frigjort stationsstrackan A — B for tag 01.

Taganmalan (TAM) ma utforas i sa god tid att tagen kan koras enligt tidtabell. Var
uppmarksam pa att det kan ta tid att fa kontakt med tkl, han ska kontrollera och anméla
tillbaka.

Rekommenderat &r ett minimum pa 1 riktig minut fére avgang, dvs att med snabbklocka 1:6
bor taganmélan goras minst 6 minuter innan avgang.

Ar svaret negativt fran station B m& man vanta ndgon minut innan man fragar pa nytt. Var
beredd pa att det tar lite tid att fylla i TAM-boken, innan man far ge avgangssignal.

Tagvéagsinspektion, stationerna A och B.

Tkl pa station A (tdgets avgangsstation) ska undersoka foljande innan han skickar taget:
e Forséakra sig om att tagvagen ar lagd.
Tkl ska kontrollera att vaxlarna ligger ratt och att det inte finns nagot hinder for
taget.

Tkl pa station B skall nar ”Klart-anmélan” kommer
e Forsakra sig om att det inte vaxlas utanfor infartssignalen pa station A
Det finns inget som hindrar att man accepterar tag mot station B da det pagar vaxling
pa stationen, sa lange som det véxlas ut mot infartssignalen.
Taget fran station A har inte tillatelse att kora langre an till infartssignalen eller kora
narmare an c:a 2 meter fran forsta véaxeln.



Avgangsproceduren

Har finns det 2 olika varianter;
1, tkl nérvarande (med signalstav) och
2, da tkl inte ar pa plats (tagledardrift)

Variant 1, tkl pa plats (och ev med signalstav)
Tkl pa station A ska:

Fraga tbfh om taget ar klart att avga.

Stalla utfartssignal i ”Kor”.

Utfartssignalen kan stallas i kor innan avgangstid. Om stationen inte ar utrustad med
utfartssignaler utgar denna punkt.

Da tiden for tagets avgang ar inne ges "Avgang”. Taget aker direkt efter
avgangssignalen.

”Avgang” ges pa tillampligt satt, stannar taget innanfor stationsgransen ges ny
avgangssignal.

Stalla signalerna i stopp direkt efter att taget har kort.

Detta far naturligtvis inte géras INNAN taget har passerat signalerna.

Variant 2, tagledartjanst, dvs ingen tkl ar pa plats, tl ansvarar for driften.
Nar allt ar klart for att skicka taget genomfors avgangsproceduren mellan tl och lokforaren.

tl ska:

Stalla utfartssignal i ”Kor”.

Utfartssignalen kan stallas i kor innan avgangstid. Om stationen inte ar utrustad med
utfartssignaler utgar denna punkt.

Ge avgangstillstand till lokforaren ”Avgangstillstand for tag 01, fran A till B”
Avgangstillstand kan ges innan avgangstid, eftersom det ar viktigt. Tl bor inte vanta
tills avgangstid innan kortillstand ges.

Kontrollera att lokforaren kvitterar avgangstillstandet.

| och med att lokféraren kvitterar avgangstillstandet betyder det att han &r klar att
kora. Kvittering bestar av att lokforaren svarar: Tag 01, har fatt avgangstillstand
fran A till B”.

Stalla signalerna i stopp direkt efter att taget har kort.

Detta far naturligtvis inte géras INNAN taget har passerat signalerna.

Tagbefalhavaren ska:

Innan tbfh ger "klart for avgang™ till tkl kontrollera att alla vagnar & med och att kopplen ar
ordentligt kopplade.

Lokforaren ska:

Nar tkl ger ”avgang” eller da avgangstillstand finns ska lokforaren kontrollera att
utfartssignalen visar "Kor”. Visar signalen kor och lokforaren har fatt avgangstillstand svarar
han: "Tag 01, har fatt avgangstillstand”.

Avgangssignalen galler fram till nasta stations infartssignal (stationsgrans).
Taget fran station A har inte tillatelse att kora langre an till infartssignalen pa station B. Om
infartssignal saknas skall taget stoppas c:a 2 meter innan forsta véxeln.



Taget anlander till station B, tdg med fast uppehall.

Tkl pa station B ska kontrollera féljande:

e Forsakra sig om att det inte pagar tag- eller vaxlingsrorelse som kan komma i konflikt
med ankommande tdg. Om stationen ar sa utformad (med véxlingsspar) att véaxling
kan paga under tags ankomst kan vaxlingen fortga.

Tkl ska kontrollera att vaxlarna ligger ratt och att det inte finns nagot hinder for taget.
Kontrollera att utfartssignalen star i ”stopp”

Stalla infartssignalen i kdr”, om signal saknas utgar denna punkt.

Da taget kor in pa stationen, ska tkl pa station B stoppa taget pa lampligt stalle.

Om stationen inte ar férsedd med infartssignal visas ’klart”” med hjalp av grén
signalflagga vid yttersta vaxeln.

Ar det inte klart in, visas ’stopp’ med hjalp av rod signalflagga vid yttersta vaxeln.

Taget anlander till station B, genomfartstag.

Tkl pa station B ska
e Ha utvéxlat "klart-anmalan” med station C innan taget anlander till station B.

Tkl pa station B ska kontrollera féljande:

e Forsakra sig om att det inte pagar tag- eller vaxlingsrorelse som kan komma i konflikt
med ankommande tag.
Om stationen ar sa utformad (med vaxlingsspar) att vaxling kan paga under tags
ankomst kan véxlingen fortga.

e Tkl ska kontrollera att samtliga véxlarna ligger ratt och att det inte finns nagot hinder
for taget.

e Stalla infarts- & utfartssignaler i ”kor”, om signal saknas utgar denna punkt.

e Da taget passerar ge "avgang”. Avgangssignal ska ges snarast mojligt da taget
passerat stationsgransen.

Om stationen inte ar férsedd med infartssignal visa "’klart” med hjalp av gron
signalflagga vid yttersta vaxeln.
Ar det inte klart in, visas ’stopp’ med hjalp av rod signalflagga vid yttersta vaxeln.

Taget har anlant / passerat station B

Tkl pa station B ska
e Stélla infartssignalen i stopp.
e Kontrollera att taget har ankommit i sin helhet. dvs inga tappade eller kvarlamnade
vagnar pa linjen.
e Fyllai TAM-bladet, samtidigt som tkl B l[amnar ”In-anmalan” till tkl A.
e Ldmna in-anmalan till tkl A, enligt: ”01 in i B”

Tkl pa station A ska
e Fyllai TAM-bladet.
e Taemot in-anmalan fran tkl B ”01 in i B”

| detta lage ska alla rutorna i TAM-bladet vara ifyllda, och da &r linjen klar for nasta tag.



TAM-blad

Ett vanligt TAM-blad bestar av en tabell, se figuren nedan. TAM-bladet ar tryckt pa A5-
papper. Det finns nagra olika typer av TAM-blad, grundfunktionen ar densamma.

For stationer med ett spar at vardera hallet (motesstationer) har man vanligtvis tryckt 2 TAM-
blad pa ett A4-papper. Da anvéands den vanstra tabellen for trafik till och fran vanster, medan
den hogra tabellen géller trafik till och fran hoger. For att bestimma riktningarna "vanster”
resp "hoger” utgar man alltid fran tagexpeditionen, dar tkl normalt befinner sig.

P& maonstret nedan visa ett TAM-blad (A5-storlek)

Pa forgreningsstationer med linjer ut at flera hall har man flera TAM-blad, dvs man har ett
TAM-blad per utgaende linje.

Tagnumret skrivs i 1:a kolumnen " Tag nr”.

Ruta nr 2 fylls endast i om taget utgar fran den stationen. Dar satter man ett X da
tagpersonalen anmaéler sig for tjanst, i annat fall sétts ett — i rutan. Detta for att man ska veta
att tagpersonalen har infunnit sig.

Rutorna "Klart / Ut” och ”In” anvands fran vanster till hoger, vartefter taget forflyttar sig.
Kolumnen ”"Anm” anvands om det hander nagot sarskilt, t ex att tget laser in sig pa ett
sidospar eller att det finns paskjutslok.

TAM-blad for FREMO-Sverige

FRMRDESNAG
Trafikdag / Kérpass:...........
e

Tagnr |Tag-ps |Klart/ Ut |In Anm

Tyska FREMO-grupper har bade tidtabell och TAM-blad enligt tysk forebild, dessa ser nagot
annorlunda ut an de svenska.



Tagordning

Tagordning: Mariefred T™ -09
Tag |Ankomst| Avgang |Anmarkning
Gt 51 5.25 [tar med frakt & styckegods
Pt 2 6.25 sp 2, gor rundgang, klar att backas till Mfa
Pt 21 6.30
Pt 2 7.00 [sp2, backas t Mf, il- & expressgods till tdg 3
Bt 3 7.25 7.30 [sp 2, tar med il- & expressgods
Pt 3 7.40
Pt 22 755
Gt 52 8.45
Pt 23 10.30
Pt 4 11.00 sp 2, gor rundgang, klar att backas till Mfa
Pt 4 11.40 |sp 2, backas till Mfa
Pt 5 12.05 12.10 |[sp 2, postvagnen kopplas av.
Pt 24 12.35
Lgt 53 12.35 Jallt gods & bestéllda tomvagnar till Fok
Lgt 54 14.00
Pt 25 14.55
Bt 6 15.25
Pt 7 16.00
Pt 26 16.25
Gt 55 16.30 [tar med timmer & virke
Snt 8 17.50 17.55 |sp 2, kors ner till Mfa
Snt9 18.15 sp 2, gor rundgang, postvagnen kopplas pa
Snt 9 19.10 [sp2, postférande tag Mfd - Ruh
Pt 27 20.20
Gt 56 20.50
Pt 28 21.40

Tagordning for kérningen TM -09

Ovan visas tagordningen som hor till tidtabellen i de andra exemplen. Tagordningen
omfattar alla tdg som kommer och gar pa en station. Tagen ar listade i
klockslagsordning.

Till stod for tagklareraren finns det en kolumn med ”Anmarkning” dar skrivs alla
avvikelser och bra att komma ihdg in. Det kan vara vilket spar som taget skall ga in pa
samt vilka vagnar/gods som taget ska ta med.



