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* Trafikverksamheter
» Signalstallverk

* Trafikeringssystem

*Signaler och tavlor

» Tagskyddssystem

*Trafikledning



Trafikplatser

Driftplats (station), kan overvakas av tkl

Driftplatsdel, namngiven del av driftplats
Linjeplats, plats pa linjen med minst en vaxel
Hallplats, plats pa linjen for av- och pastigning

Hallstalle, namngiven plats inom en driftplats for
av- och pastigning



Spar

Linje, banan utanfor driftplatsernas granser

Bevakningsstracka, omfattar linjen samt ev
mellanliggande obevakade driftplatser

Huvudspar, (tagspar) spar avsett for sakrad
rorelse (tagvag)

Sidospar, annat spar an huvudspar

Parkeringsspar, alla sidospar samt vissa
huvudspar. Skall ha skyddsvaxel eller sparsparr



Trafikverksamheter

e Tagfard
framfora fordon fran driftplats till driftplats
(huvudspar)

e Sparrfard (vagnuttagning, VUT)
framfora fordon i valfri riktning pa en avsparrad
bevakningsstracka

* Vaxling
forflytta fordon pa sidospar eller huvudspar

* Diverse skyddsformer



Signalstallverk

Kor Skyddsvaxel parsparr
[ o [ r
-
Tagvag S/
~ Stoppr

Signalstallverket kontrollerar vaxlar, signaler
och tagvagar (vaxlingsvagar) pa driftplatsen



Tagvagslasning

Sakerstaller att

* alla vaxlar och sparsparrar i tagvagen ligger ratt
och ar lasta

* Faststallt sidoskydd och frontskydd for
tagvagen finns

* Andra otillatna tagvagar inte ar lasta



Mekaniska stallverk

B * Manuell manovrering
av vaxlar

& © Manuell lasning av
- tagvag
) e e L o Manuell manovrering

. avsignaler




Centrallas




Centralapparat med motorvaxlar

I » Elektrisk manover
av vaxlar

| Sparledningar

I+ Manuell lasning
| av tagvagar

==« | jussignaler




llluminerad sparplan
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Relastallverk modell 59

* Forsta stallverket
med mojlighet till
flarrstyrning

e Standardiserat
system




Lokal manoverplats

e Manovreras med
vippstromstallare

« Tagvagar lases
och signaler stalls
automatiskt




Relabaserad fjarrblockering
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* Fjarrstyrning av signalstallverk

e Manovreras med tastatur



Relastallverk modell 65




Stallverk 75, det forsta
datorstallverket

T

* Digital Equipment PDP-11
e Goteborg C 1978 - 2010



Datorstallverk modell 85




Modell 95 Datorstallverk

e ATC2 samt ERMTS

 Utbredda stallverk med elektronisk
linjeblockering



Datorbaserad fjb-central




Trafikeringssystem

» System M (Banor med taganmalan, TAM)
* System S (VUT-bana)
» System R (Radioblock)

* System H (Banor med fjarrblockering)



System M

Systemgranstavia M

System M star for manuell hantering och ar det som
tidigare kallades tambanor. Driftplatserna kan sakna
fullstandig signalsakerhetsanlaggning.

Bevakningsstrackorna 6vervakas gemensamt av
tagklarerarna for bevakningsstrackans gransdriftplatser.

Driftplatserna kan vara obevakade, bevakade eller stangda.



System S

Systemgranstavla S

System S som for sparrfard avser det som tidigare
kallades vutbanor.

Systemet baseras pa att linjen évervakas av endast en
tagklarerare. I system S finns inga driftplatser, bara
linjeplatser vars granser markeras med tavlor.

System S kan inte hantera tag, endast sparrfard med en hastighet av hégst
40km/tim far férekomma.



System R

Systemgranstavla R

System R star for radioblockering, och &r ett
tillaggssystem till H, men dar trafiken regleras med

hjalp av radioteknik.

Baseras pa att linjen dvervakas i ett stéllverk som far uppgifter om
trafikverksamheternas position per radio. Driftplatserna ar alltid bevakade av
en fjarrtagklarerare, men det kan férekomma objekt tagklareraren inte kan

styra.

Koértillstand till tag lamnas inte genom yttre signaler
utan genom hyttsignalbesked.



System F (finns ingen bana kvar)

Systemgranstavla F

System F som i forenklad trafik avser det som tidigare kallades
fotbanor. Infordes 1989 pa en bana. STH = 80 km/h

Systemet baseras pa att linjen och driftplatser dvervakas
med manuella metoder av endast en tagklarerare.
Signalanlaggningar med huvudsignaler och
hinderfrihetssparledningar saknas.

P& driftplatserna finns endast sidospar och alla rérelser dar sker i form av
siktrdrelse.



System H

Systemgranstavla H

Det vanligaste systemet ar system H, som star for
hinderfrihetskontroll.

Systemet baseras pa att det finns fullstdndiga signalstéllverk pa
driftplatserna och linjeblockering pa linjen. Samtliga driftplatser
ar bevakade utom da de &r stangda.



Huvudsignaler

Typer
Huvudljussignal

Huvuddvargsignal

Kategorier
Infartssignal
Mellansigna

Utfartssigna

Blocksignal

» Utfartsblocksignal
* mellanbocksignal



Tvaskens huvudljussignal

e Stopp (rod)
* Kor (gron) eg kor 80

Rund markskylt pa
blocksignaler |
system H

Annars fyrkantig
markskyilt




Treskens huvudljussignal

e Kor 40
(tva grona)




Fristaende forsignal

* Vanta stopp
(en gron blink)

B . \/anta kor 40
(tva blinkande
grona)

e VVanta kor
(vit blink)




Fyrskens huvudljussignal med
iInbyggd forsignalering

» Stopp (en rod)
« Kor 40 (tva grona)

e Kor, vanta stopp
(gron + gron blink)

* Kor, vanta kor
(gron + vit blink)

Obs, tillaggsskylten



Femskens huvudljussignal med
iInbyggd forsignalering

N W\

Kor, vanta kor 40
(en gron + tva
blinkande grona)




Femskens huvudljussignal
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Kor 40 kort vag
(tre grona)




Huvuddvargsignal




Huvuddvarg

Stopp Kor 40 Kor

(Blinkande gron — forsiktighet)




Vaxlingsdvarg

Stopp Rorelse tillaten Rorelse tillaten, Rorelse tillaten,
hinder finns kontrollera vaxlar

och hinderfrihet



Slutpunkt for
tagfard och
sparrfard




Handsignal "kortillstand"

Dagsignal I Mattsignal

Signalstay fors flera ginger fram och dter Lykta med gront sken fors flera ginger
fram och dter

"kordllstand”




Plats med fortsatt kortillstand

Om taget stannar pa en plats med tavla "fortsatt kértillstand” och féregaende
huvudsignal visade "kér” fortsatter kértillstandet att gélla.
Taget far da sattas igang utan att féraren har inhamtat ett nytt kortillstand.

Tavla "fortsatt
kortillstand”

Om féregdende huvudsignal inte visade "kdr” eller om tagklareraren
muntligt har atertagit kértillstandet ska taget ha ett nytt kortillstand innan
det far sattas igang.
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Automatisk tagkontroll (ATC)

Via baliser fas hastighetsbesked till panel i hytten.

Systemet overvakar hastighet och forhindrar korning forbi
stoppsignal

Finns pad nastan alla svenska jarnvagar med persontrafik

System H och M




Baliser

e En sd kallad informationspunkt kan besta av 2-5 baliser, kallade i
tur och ordning A, B, C osv




System E1

Systemgranstavla E
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—— —— o+

Linjen och driftplatserna évervakas av niva 1 av det
europeiska systemet for trafikstyrning ERTMS.

Kortillstand till tdg ges genom yttre signaler och dverférs till
tagets ETCS utrustning via baliser.

Det finns hinderfrihetssparledningar. Driftplatserna ar bevakade.



System E2

systermgranstavlia B2
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Linjen och driftplatserna évervakas av niva 2 av det
europeiska systemet for trafikstyrning ERTMS.

Koértillstand till tag lamnas inte genom yttre signaler utan
genom hyttsignalbesked.

Det finns hinderfrihetssparledningar. Driftplatserna &r bevakade.



System E3

Systemgranstavla E3
- ’
e
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Linjen och driftplatserna &vervakas av niva 3 av det
europeiska systemet for trafikstyrning ERTMS.

Kértillstand till tag ldmnas inte genom yttre signaler utan
genom hyttsignalbesked.

Hinderfrihetssparledningar saknas pa linjen men kan férekomma pa
driftplatser. Driftplatserna ar bevakade.



Signalpunktstavla

=

Hoa
31



ERTMS jamforelse

ERTMS niva Motsvarar
E1 System H + ATC
E2

E3 System R + ATC



Trafikledning

* Trafikledningsomrade < Trafikledningsomrade

Syd Nord
e TC Malmo « TC Gavle
 Trafikledningsomrade * TC Hallsberg
VAst * TC Ange
e TC Boden

 TC Goteborg

* Trafikledningsomrade
Ost
 TC Stockholm
 TC Norrkoping



Tack for visat intresse!
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